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August 2019 
 
 
Dear Westbrook Resident, 
 
This  is  the  Sidewalk  /  Pedestrian  Plan  adopted  by  the  Town  of  Westbrook 
Planning Commission on August 12, 2019. 
 
Preparation of the Plan occurred over several years in order to:  

 undertake  a  comprehensive  inventory  and  analysis  of  the  existing 
sidewalk system in Westbrook, and 

 conduct  surveys  and  public  meetings  to  get  community  input  and 
feedback. 

  
This Plan is intended to guide municipal efforts aimed at: 

 maintaining and enhancing the current sidewalk network, 

 strategically closing existing gaps in the sidewalk system, and 

 enhancing the overall quality of life in the community. 
 
We hope that you will join with us to implement the Plan. 
  
Sincerely, 
 

Westbrook Planning Commission 
Marilyn M. Ozols, Chair 
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1  INTRODUCTION 

INTRODUCTION 

Overview 
 
In Westbrook and other  communities across  the  state and  the nation, people 
have expressed greater  interest  in walking and having a pedestrian  system  in 
place  to  support  it.   Whether  for health,  recreation, quality of  life,  socializing, 
transportation  or  other  reasons,  the  number  of  walkers,  strollers,  joggers, 
runners,  and mobility‐impaired  people  in Westbrook  has  grown  and  become 
more visible over the last decade or so. 
 
At the same time, while the sidewalk system has been expanded and improved, 
it has not kept pace with people’s interest and desire for a meaningful sidewalk 
system in Westbrook where people can get to where they want to walk to on a 
continuous path. 
 
This Sidewalk / Pedestrian Plan is intended to help address that.  It seeks to lay 
out a strategy for the systematic expansion, maintenance, and enhancement of 
the Westbrook sidewalk system.  In order to do that, it will: 

 Inventory the existing sidewalk system in Westbrook, 

 Evaluate where sidewalks are needed or wanted, and 

 Make recommendations for how to address identified needs. 
 

 
GOAL 
 

Establish  and maintain  an  extensive  and  continuous 
sidewalk  system  in  Westbrook  which  connects 
neighborhoods, schools, and the Town Center to each 
other  and  services  and  supports  residents,  visitors, 
workers, and businesses. 
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Anticipated Benefits 
 
Implementation  of  this  plan will  yield  significant  benefits  for  the Westbrook 
community: 
 

Benefits To Residents 

 Property values rise faster in pedestrian friendly areas. 

 People  are  willing  to  pay  more  for  homes  in  walkable 
neighborhoods. 

 Sidewalks enhance a sense of community. 

 Sidewalks will allow people to walk to shopping, library, restaurants, 
recreation, beach, etc. 

 Sidewalks  will  allow  children  to  walk  to  school,  beach,  friends, 
playgrounds, etc. 

 People with access  to  sidewalks are more  likely  to walk and meet 
their target for physical activity. 

 Physical  activity  (such  as  walking)  helps  promote  a  healthy 
community  and  reduces  the  incidence  of  a  number  of  health 
conditions. 

   
Benefits To Businesses 

 Sidewalks improve customer traffic for retail businesses. 

 Sidewalks  improve  access  to business  and  industry  for  employees 
relying on public transportation. 

 Sidewalks can connect boaters to restaurants. 

 Sidewalks make businesses easily accessible from all parking areas, 
especially  in  areas  like  the  Town  Center  area  where  an  on‐site 
parking space may not always be available when someone wants it.  

 
Other Benefits  

 Upgrading the sidewalks to ADA standards will make the Town more 
accessible for all. 

 Adequate sidewalks and crosswalks will enhance public safety. 

 Pedestrian travel will help reduce traffic congestion.  

 Pedestrian  travel  will  help  reduce  pollution  and  greenhouse  gas 
emissions that contribute to global warming and climate change. 

 
The benefits of sidewalks are also being  recognized at  the  regional, state, and 
federal levels.  As a result, opportunities for sidewalk funding may be available, 
both as transportation projects and as community livability / health projects. 
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2  INVENTORY  

INVENTORY 

Location / Condition of Sidewalks 
 
In  the  spring  of  2014,  the  engineering  consulting  firm  of Woodard &  Curran 
conducted an inventory of public sidewalks and crosswalks in Westbrook.  That 
inventory resulted in a comprehensive database of information which has been 
incorporated into this Sidewalk / Pedestrian Plan.   
 

Overall, Woodard & Curran found: 

 while  Westbrook  has  about
17.9  miles  of  sidewalks,  the 
segments  are  disconnected
and  do  not  contribute  to  a
meaningful  overall  sidewalk
system, 

 only  about  60%  of  the 
sidewalks  are  concrete  and 
the  other  40%  are  asphalt  in 
various  states  of  disrepair  or
decay, 

 about  5%  of  sidewalks  are
narrower  than  the  desired  4‐
foot width, 

 there  are  48  obstructions 
(such as utility poles or signs)
which  impede  access  along 
the  sidewalk  (especially  for 
wheelchairs or strollers), 

 there  are  a  number  of  curb
ramps  that are either  steeper
or  longer  than  the
recommended ADA slope and
length of curb ramps  
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Gaps In The Sidewalk System 
 
The  inventory  noted  that  Westbrook  has  made  progress  over  the  years 
expanding sidewalks.  However as can be seen from the summary maps below, 
there are a number of gaps in the overall sidewalk system. 
 

Existing Sidewalks In Westbrook  

 
Sidewalk Gaps In Westbrook 

Sidewalk Gaps 

 
In  a  number  of  locations  in 
Westbrook, the sidewalk just 
ends … 
 

 

 

 
 

 
Existing Sidewalk 
 

Town Center 

High School 

 
Sidewalk Gaps 
 

Town Center 

High School 

Rt. 1 East 

Rt. 1 West 

Rt. 1 East

Rt. 1 West 
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1994 CRERPA Report 
 
A  1994  Sidewalk  Report  prepared  by  the  Connecticut  River  Estuary  Regional 
Planning Agency (CRERPA) stated the following: 
 

“The goal is to connect existing sidewalks, have sidewalks on both sides 
of  the Post Road  for  its entire  length,  construct a  sidewalk out of  the 
Town  Center  along  Route  153  to McVeagh  Road,  construct  sidewalk 
along Rt 166 at  least as  far as  the YMCA and construct a sidewalk  the 
entire length of McVeagh Road.  A sidewalk should also be constructed 
along Norris Avenue (north of railroad) to the railroad station.” 

 
This goal statement is more relevant today than it was 25 years ago. 
 
 

2014 W&C Recommendations 
 
The  Woodard  &  Curran  report  summarized  possible  sidewalk  improvement 
projects  to  fill  sidewalk  gaps  and  address  other  issues  based  on  five  priority 
areas: 
 

Sidewalk Priority Areas  
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The sidewalk recommendations can be summarized as follows: 
 

Priority Area  Number of  
Extensions 

Length of  
Extensions 

Town Center  6  2,391 Feet 

Middle School / High School  12  10,130 Feet 

Boston Post Road West (towards Clinton)  7  4,125 Feet 

Marina District  5  4,065 Feet 

Boston Post Road East (towards Old Saybrook)  17  8,600 Feet 

TOTAL 47  29,311 Feet 

 
Some of these segments are  inter‐related with each other and the Woodard & 
Curran report grouped them into 28 distinct “projects.” 
 
Addition of the above sidewalk segments would result in a continuous sidewalk 
system of about 23.4 miles (123,737 feet) overall. 
 
 

Current Regulations 
 
At the present time: 

 The Zoning Regulations  (Section 7.F)  require  sidewalks along property 
frontages  and within  sites  unless  the  Zoning  Commission  determines 
that are not required in a particular location. 

 The  Subdivision Regulations  (Section 4.6)  require  sidewalks on one or 
both sides of a street as part of a subdivision of property. 

 
The  2009  Plan  of  Conservation  and  Development  contains  strategies  and 
recommendations related to enhancing the pedestrian network in Westbrook. 
 
 
 



 

8 

 

3  ASSESSMENT  

ASSESSMENT  

Overview 
 
For at  least the  last 25 years (since the 1994 Sidewalk Report),  it has been the 
goal of  the community  to connect existing sidewalks  into a meaningful overall 
system.    There  are  many  gaps  in  the  sidewalk  system  and  a  number  of 
improvements which can and should be made. 
 

Community Support 
 
These  goals  are  strongly  supported  based  on  community  input  and  feedback 
from two Town surveys, one survey by the Council of Beaches, and two public 
meetings. 
 

Survey #1 ‐ Overall Support
 
In  early  2017,  an  on‐line 
survey  was  conducted  to
give Westbrook residents an
opportunity to provide input
and  feedback  about
sidewalks.    Overall,  466
people  participated  in  the
survey.   
 
The  results  indicated  the
following: 
• 82 percent were in favor

of  more  sidewalks  in
Westbrook, and 

• 79  percent  could  see
themselves  using  the
sidewalks once installed.
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People were made aware of the sidewalk survey through: 

 a banner on the Town Green, 

 multiple lawn signs placed throughout the sidewalk area, 

 email notices to municipal officials and contacts, 

 posters placed around Westbrook, 

 stories in local newspapers, 

 notifications on social media, and 

 posting on the Town website. 
 
As can be seen from the chart below, the Town Center Core area was seen as a 
high  priority  by  almost  60%  of  participants.    No  areas were  considered  low 
priority areas overall.   
 

Sidewalk Locations (2017) 

 
Most participants  (60%)  felt  that  sidewalks were needed on both  sides of  the 
street  in the Town Center core area but tended to favor sidewalks on one side 
of the street in other areas. 
 

One or Both Sides (2017) 

 

Council Of Beaches Survey 

 
At  the  same  time  that  the 
Town  conducted  their 
second  survey,  the 
Westbrook  Council  of 
Beaches  undertook  a 
separate  survey with  similar 
questions (109 respondents). 
 
That  survey  also  found 
consensus  for  the  following 
sidewalk segments: 
• Connector  on  Route  1 

near  Trolley  Road  and 
Town Center ((72%) 

• Essex  Road  from  Town 
Green  to  Emergi  Lane 
(64%) 

• Route  1  from 
Goodspeed  east  to  the 
Old  Saybrook  town  line 
(59%) 

• Route 1  from Golf Links 
to  Salt  Island  Road 
(58%) 

• Route  1  from  Bellstone 
west  to  Clinton  town 
line (56%) 

• Essex  /  McVeigh  to 
Middle School and High 
School (51%) 

 
Significantly,  there  was  no 
discernible  difference  in  the 
level of support whether the 
Town  funded  the  sidewalks 
or  no  Town  funds  were 
required. 
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Survey #2 – Specific Sidewalk Segments 
 
Based  on  this  response,  another  on‐line  survey was  conducted  in May/June 
2017  to  get  feedback  on  individual  sidewalk  segments  and  to  gauge  overall 
willingness to pay for sidewalk enhancements.   The same strategies were used 
to make people aware of the follow‐up survey. 
 
Overall  266  people  participated  in  the  second  survey  (about  2/3rds  had 
participated  in the  first survey and about 1/3rd were new participants).    In the 
first  set  of  questions,  people  were  asked  to  give  points  to  each  individual 
sidewalk segments on a scale ranging from “0” (don’t build) to “3” (high priority) 
and the resulting point totals ranged from 274 points to 408 points.   
 
The  following map color codes  the priorities and  the  table on  the  facing page 
ranks segments from highest to  lowest  (the color  in the right hand column of 
the table relates to the map below): 
 

Sidewalk Priorities 

 

Priority Score 

Existing  sidewalks 
(black line) 
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Sidewalk Segment Priorities  
(listed by priority score) 

 

 

Segment  Area Points
 

Route 153 ‐ Town Green to Train Station   North of Route 1 408
   

Route 1 (west) – Singing Bridge eastward to Hammock Road Route 1 West To Clinton  390

Route 1 (west)  ‐ Pilot’s Point Marina to Singing Bridge  Route 1 West To Clinton  381

McVeagh Road ‐ Essex Road to Willard Avenue North of Route 1 370

Route 1 (east)  ‐ Old Kelsey Point Road to Saybrook Town Line   Route 1 East to Old Saybrook  356

Route 1 (east)   ‐ Golf Links Road to Salt Island Road Route 1 East to Old Saybrook  352

McVeagh Road ‐ Willard Road to Pond Meadow Road North of Route 1 350

Willard Avenue ‐ Old Clinton Road to Pond Meadow Road North of Route 1 350
   

Route 1 (east)  ‐ Green Acres Park Drive to Old Kelsey Point Road Route 1 East to Old Saybrook  337

Route 1 (west) ‐ Indian Trail to Grove Beach Road Route 1 West To Clinton  326

Spencer Plain Road ‐ Essex Road to Plymouth Road North of Route 1 324

Route 153 ‐ I‐95 to Spencer Plain Road  North of Route 1 321

Route 1 (west) ‐ Hammock to Indian Trail   Route 1 West To Clinton  320

Route 1 (west) ‐ Ripley Hill Road to Green Acres Park Drive Route 1 East to Old Saybrook  317

Route 153 ‐ Spencer Plain Road to McVeagh Road North of Route 1 316

Pond Meadow Road ‐ McVeagh Road to Oakridge Drive North of Route 1 312

Old Clinton Road – Wesley Avenue to Hammock Road North of Route 1 307

Spencer Plain Road ‐ Plymouth Road to Cold Springs Drive North of Route 1 301
   

Route 1 (west) ‐ Grove Beach Road to Clinton Town Line  Route 1 West To Clinton  293

Toby Hill Road ‐ McVeagh Road to Fairview Road North of Route 1 293

Grove Beach Road – Route 1 to Blue Gill Lane North of Route 1 274
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Sidewalk Segment Priorities  
(listed by area then by priority score) 

 

 

Area  Segment  Points
   

North of Route 1  Route 153 ‐ Town Green to Train Station  408

North of Route 1  McVeagh Road ‐ Essex Road to Willard Avenue 370

North of Route 1  McVeagh Road ‐Willard Road to Pond Meadow Road 350

North of Route 1  Willard Avenue ‐ Old Clinton Road to Pond Meadow Road  350

North of Route 1  Spencer Plain Road ‐ Essex Road to Plymouth Road 324

North of Route 1  Route 153 ‐ I‐95 to Spencer Plain Road 321

North of Route 1  Route 153 ‐ Spencer Plain Road to McVeagh Road 316

North of Route 1  Pond Meadow Road ‐McVeagh Road to Oakridge Drive  312

North of Route 1  Old Clinton Road – Wesley Avenue to Hammock Road 307

North of Route 1  Spencer Plain Road ‐ Plymouth Road to Cold Springs Drive  301

North of Route 1  Toby Hill Road ‐McVeagh Road to Fairview Road 293

North of Route 1  Grove Beach Road – Route 1 to Blue Gill Lane 274
     

Route 1 West To Clinton  Route 1 (west) – Singing Bridge eastward to Hammock Road  390

Route 1 West To Clinton  Route 1 (west)  ‐ Pilot’s Point Marina to Singing Bridge   381

Route 1 West To Clinton  Route 1 (west) ‐ Indian Trail to Grove Beach Road 326

Route 1 West To Clinton  Route 1 (west) ‐ Hammock to Indian Trail  320

Route 1 West To Clinton  Route 1 (west) ‐ Grove Beach Road to Clinton Town Line   293
     

Route 1 East to Old Saybrook  Route 1 (east)  ‐ Old Kelsey Point Road to Saybrook Town Line    356

Route 1 East to Old Saybrook  Route 1 (east)   ‐ Golf Links Road to Salt Island Road 352

Route 1 East to Old Saybrook  Route 1 (east)  ‐ Green Acres Park Drive to Old Kelsey Point Road  337

Route 1 East to Old Saybrook  Route 1 (west) ‐ Ripley Hill Road to Green Acres Park Drive  317
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West  
 

(Clinton Side)  
 

 
   

 

East 
 

(Old Saybrook Side) 

   

 

North 
 

(Above I‐95) 

 



 

14 

Financial Support 
 
When  asked  how  sidewalk  improvements  could  be  funded,  respondents 
indicated the following: 

• 41% wanted to bond the cost to build  the sidewalks soon and pay the 
bonds off over time, 

• 29% wanted the most cost efficient method, 
• 17% wanted to pay as we go over a shorter period of time, 
• 4% wanted to pay as we go over a longer period of time, and 
• 9% did not want to pay for sidewalks. 

 
Overall, 58 percent of participants wanted to build sidewalks in the short term 
(soon) so they could use and enjoy them now. 
 
In  terms  of  willingness  to  pay  more  in  taxes  for  sidewalk  enhancements, 
respondents indicated the following: 

• 81% indicated they would be willing to spend $50 per year,  
• 49% indicated they would be willing to spend up to $100 per year, and. 
• 19% wanted to spend nothing or less than $50 per year. 
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Community Goals 
 
Based on this information, the overall goals of this Sidewall Plan are to: 

 Provide an extensive and continuous sidewalk system  in Westbrook  to 
provide better connectivity to key destinations. 

o Close gaps in the existing sidewalk system  
o Install new sidewalks where the need is the greatest 

 Improve safety, accessibility and pedestrian mobility  
o Upgrade existing sidewalks where hazardous or deteriorated  
o Provide safe crosswalks 
o Meet the standards of the Americans with Disabilities Act (ADA) 

 Encourage walking as a viable mode of transportation. 

 Create a pedestrian friendly community. 

 Construct sidewalks sooner rather than later. 
 

 
GOAL 
 

Establish  and maintain  an  extensive  and  continuous 
sidewalk  system  in  Westbrook  which  connects 
neighborhoods, schools, and the Town Center to each 
other  and  services  and  supports  residents,  visitors, 
workers, and businesses. 
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4  STRATEGIES / RECOMMENDATIONS

STRATEGIES / RECOMMENDATIONS 
This Sidewalk / Pedestrian Plan recommends the following: 
 
1. Establish A Uniform Design Approach To Sidewalks 
 

The Town’s vision  is  to bring a unified approach  to  sidewalks and  the 
streetscape.   To do this, Westbrook should adopt consistent standards 
(“sidewalk specifications”) and this might include: 

 concrete (for durability and long term economy), 

 sidewalks on one or both sides of the street, 

 a minimum width of five feet (5’) in the Town Center and State 
highways  for  ADA  accessibility  and  to  be  consistent with  the 
ConnDOT Highway Design Manual and  the Connecticut Bicycle 
and Pedestrian Plan, 

 a minimum width of four feet (4’) on Town roads, 

 a  vegetative  strip  between  the  road  and  sidewalk,  where 
feasible,  

 a  concrete  sidewalk  crossing  driveways  to  serve  as  a 
continuation of  the  sidewalk and a visual notice of pedestrian 
activity, 

 inclusion  of  curb  ramps,  detectable  warning  surfaces,  and 
crossing controls in appropriate places, and 

 separation between the sidewalk and parking areas. 
 
2. Update Regulations To Refer To “Sidewalk Specifications”  
 

Once “sidewalk  specifications” are established,  the Zoning Regulations 
and  Subdivision  Regulations  should  be  updated  to  refer  to  those 
specifications.   This will help ensure  that new sidewalks are consistent 
with the overall sidewalk vision for Westbrook. 

 
3. Continue To Require Sidewalks As Part Of New Development 
 

New  development  will  benefit  from  the  sidewalk  system  already  in 
place  and  should  continue  to  contribute  to  the  improvement  and 
expansion of the sidewalk system. 
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4. Continue to Budget Funds To Maintain / Repair Sidewalks 
 

While new sidewalks are important, it is also important to maintain and 
repair  existing  sidewalks  and  crosswalks.    These  sidewalks  and 
crosswalks  contribute  to  the  overall  sidewalk  system  that Westbrook 
wants. 

 
5. Implement Sidewalk Improvements In Identified Priority Areas 
 

Westbrook  should move  forward  with  expanding  and  improving  the 
overall sidewalk system.   
 

Program Areas  Possible Segmentation Cost Estimate

Town Center 
Six (6) potential projects totaling 
2,391 feet identified in this area  

$502,200

Middle School /  
High School  

Eight (8) potential projects 
totaling 10,130 feet identified in 
this area 

$1,551,800

Boston Post Road West /  
Marina District 

Eight (8) potential projects 
totaling 8,190 feet identified in 
this area 

$1,319,400

Boston Post Road East 
Six (6) potential projects totaling 
8,600 feet identified in this area 

$1,376,180

  TOTAL $4,749,580

 
There are several possible approaches to expanding and  improving the 
overall sidewalk system:  

 Geographic  ‐ Focus  in a geographic area to complete elements 
of the sidewalk system which are close to each other and take 
advantage of economies of scale. 

 Highest Priority ‐ Complete discrete projects most supported by 
residents even if they are in different areas. 

 “Bang  For  The  Buck”  –  Undertake  simpler  projects  where 
engineering  design may  not  be  required with  construction  in‐
house by Public Works or a sidewalk contractor. 

 Comprehensive  –  Undertake  funding  for  the  entire  system 
through bond financing paid off over 20 years. 

 
The  tables at  the end of  this  chapter  summarize  the discrete projects 
identified by Woodard & Curran. 
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6. Fund Sidewalk Improvements As Soon As Possible 
 

As noted in the survey results, 58 percent of Westbrook residents want 
the  sidewalk  improvements  completed  soon  so  that  they  can use and 
enjoy them.  This might mean setting aside money each year to “pay as 
we go” or undertaking a bonding program to  install sidewalks and pay 
the bonds off over time. 
 
If  it were  to  cost $5 million  (including design and permitting  costs)  to 
complete the entire sidewalk system, the average annual cost over a 20‐
year  bond might  be  about  $350,000.    This  expense  is  less  than  1.3 
percent of annual municipal expenditures.   
 
The  overall  debt  retirement  forecast  from  the  municipal  budget 
suggests that Westbrook could fund the sidewalk improvements within 
the overall allocation of funds for debt service as existing debt is retired.  
In other words, the impact on the overall financial picture of Westbrook 
could  be minimal  relative  to  the  overall  improvement  in  community 
livability and quality of life. 

 

 
 

CURRENT DEBT SERVICE SPENDING

IMPACT OF $5M 
SIDEWALK BONDS 
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7. Pursue Grants For Sidewalks 
 

Grant  funding  is  available  for  sidewalks  and Westbrook  should  take 
advantage  of  any  opportunity  to  get  funding  for  the  installation  of 
sidewalks. 
 
Many of the sidewalk segments are located along State highways (Route 
1  and  Route  153)  and  so  the  Town  should  seek  to  fund  sidewalk 
connections, extensions,  improvements, and  replacements  in all areas 
through State grant programs (such as the Local Transportation Capital 
Improvement Program, known as LOTCIP).   
 
The  Town  will  work  closely  with  the  Lower  Connecticut  River  Valley 
Regional  Council  of  Governments  (RiverCOG)  to  seek  funding  for 
sidewalks in Westbrook.  
 

8. Allocate Funding To Public Work For Simpler Sidewalks  
 

A number of simpler sidewalk projects could be completed by the Public 
Works Department or with the assistance of a sidewalk contractor.  This 
could  be  extremely  cost  effective  since  it  could  avoid  the  costs  for 
engineering design / contingency where it may not be needed. 
 

9. Allocate Funding For Engineering Key Segments, Where Needed 
 

Since  engineering  design will  take  some  time,  it will  be  beneficial  to 
fund  the  design  as  early  as  possible  so  as  to maintain  a  reasonable 
schedule for sidewalk installation. 
 

10. Adopt A “Complete Streets” Policy 
 

Many  communities have  adopted what  is  called a  “Complete  Streets” 
policy  to show a commitment  to pedestrian and bicycle  facilities.   The 
term “complete  streets”  refers  to  transportation  systems  that provide 
safe access  for all users, regardless of age or ability.   Complete streets 
need  to work  for  drivers,  transit  users,  pedestrians,  and  bicyclists,  as 
well as for older people, children, and people with disabilities. 
 
In  other  words,  it  pledges  to  seek  ways  to  use  existing  roadway 
corridors  to provide  for pedestrians, bicycles,  transit  and other users, 
not just vehicles. 
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Town Center Priority Area  
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Town Center Priority Area  
Segment Description and Cost Estimate 
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TC‐1 
Rte. 153 / Town Green 

Essex Rd. to Knothe Rd.
435  1  $48,600  $14,700  $12,700   $76,000 

TC‐2 
Rte. 1 / Boston Post Rd. 

Golf Links Rd. to Trolley Rd.
630  5  $77,000  $23,100  $20,000   $120,100 

 
Rte. 1 / Boston Post Rd. 

Gap @ 1201 BPR
6  0  $1,000  $300  $300   $1,600 

 
Rte. 1 / Boston Post Rd. 

Gap @ 1286 & 1306 BPR
115  0  $11,400  $3,300  $2,900   $17,600 

TC‐3 
Rte. 1 / Boston Post Rd. 

Goodspeed Rd. to Fawn Hill Rd.*
355  3  $39,500  $12,000  $10,300   $61,800 

TC‐4 
Old Clinton Rd. 

Wesley Ave. to 1025 OCR
850  2  $86,400  $25,800  $22,400   $134,600 

TC‐5I 
Rte. 1/ Boston Post Rd. 

South Main St. Intersection
0  3  $5,800  $1,800  $1,500   $9,100 

TC‐6I 
Rte. 1/ Boston Post Rd. 

Seaside Ave. Intersection
0  5  $12,500  $3,800  $3,300   $19,600 

Other 
Varies 

Varies
0  27  $39,500  $12,000  $10,300   $61,800 

  TOTAL  2,391  46  $321,700  $96,800  $83,700   $502,200 
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Middle School / High School Priority Area  
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Middle School / High School Priority Area  
Segment Description and Cost Estimate 
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MSHS‐1 
Rte.153 / Essex Rd.  
Spencer Plains Rd. to McVeagh Rd .

1,640  0  $147,600  $44,400  $38,400   $230,400 

MSHS‐2 
Rte.153 / Essex Rd.  

Old Rte. 153 to Farm Lane
310  1  $31,300  $9,300  $8,100   $48,700 

 
Rte.153 / Essex Rd.  

Farm Lane to 452 Essex Rd.
795  1  $72,400  $21,600  $18,800   $112,800 

MSHS‐3 
Spencer Plains Rd.  

Gap @ 133 Spencer Plains Rd.
130  3  $14,000  $4,200  $3,600   $21,800 

 
Spencer Plains Rd. 

Gap @ 233 Spencer Plains Rd.
250  0  $22,500  $6,900  $5,900   $35,300 

MSHS‐4 
Pond Meadow Rd.  
Gap @ 520 & 532 Pond Meadow Rd. 

315  0  $28,400  $5,600  $6,800   $40,800 

MSHS‐5 
McVeagh Rd.  

Gap @ 24 McVeagh Rd.
240  0  $22,900  $4,600  $5,500   $33,000 

MSHS‐6 
McVeagh Rd.  

Essex Rd. to Toby Hill Rd.
1,075  1  $102,300  $20,400  $24,500   $147,200 

 
McVeagh Rd.  

Toby Hill Rd. to HS/MS
2,860  3  $280,800  $56,200  $67,400   $404,400 

MSHS‐7 
Willard Ave.  

Old Clinton Rd. to RR
380  0  $36,300  $7,200  $8,700   $52,200 

 
Willard Ave.  

RR to Pond Meadow Rd.
350  1  $36,000  $7,200  $8,600   $51,800 

MSHS‐8 
Toby Hill Rd.  

McVeagh Rd. to 244 Tobv Hill Rd .
1,785  2  $185,600  $37,200  $44,600   $267,400 

Other 
Varies  

Varies
0  42  $73,500  $14,800  $17,700   $106,000 

  TOTAL  10,130  54  $1,053,600  $239,600  $258,600   $1,551,800 
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Boston Post Road West Priority Area 
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Boston Post Road West Priority Area 
Segment Description and Cost Estimate 
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BPRW‐1 
Rte. 1/ Boston Post Rd.  

Indian Tr. To Riverview Rd.
670  5  $72,300  21600 $18,800   $112,700 

BPRW‐2 
Rte. 1/ Boston Post Rd.  

Riverview Rd. to 155 BPR
635  3  $68,700  20700 $17,900   $107,300 

 
Rte. 1/ Boston Post Rd.  

155 BPR to Linden Ave.
525  3  $54,800  16500 $14,300   $85,600 

BPRW‐3 
Rte. 1/ Boston Post Rd.  

Gap @ 55& 67 BPR
130  3  $17,500  5400 $4,600   $27,500 

 
Rte. 1/ Boston Post Rd.  

Broadway S. to Clinton
390  3  $42,600  12900 $11,100   $66,600 

BPRW‐4 
Grove Beach Rd .N  

BPR to 4 GBN
250  3  $32,700  9900 $8,500   $51,100 

 
Grove Beach Rd .N  

64 GBN to Blue Gill Ln .
1,525  1  $152,400  45600 $39,600   $237,600 

Other 
Varies  

Varies
0  6  $8,000  2400 $2,100   $12,500 

  TOTAL   4,125  27  $449,000  $135,000  $116,900   $700,900 
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Marina District Priority Area 
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Marina District Priority Areas 
Segment Description and Cost Estimate 
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MD‐1 
Rte. 1 / Boston Post Rd.  

Bellstone Ave. to 779 BPR
720  4  $73,100  $21,900  $19,000   $114,000 

MD‐2 
Rte. 1 / Boston Post Rd.  
South Ln. to Pilots Pt. South 

1,075  1  $99,300  $29,700  $25,800   $154,800 

 
Rte. 1 / Boston Post Rd.  

Gap @ 625& 605 BPR
270  1  $27,600  $8,400  $7,200   $43,200 

MD‐3 
Rte. 1 / Boston Post Rd.  

Singing Bridge to Hammock Rd S
560  2  $58,700  $17,700  $15,300   $91,700 

MD‐4 
Rte. 1 / Boston Post Rd.  

447 BPR to Menunketesuck Bridge
1,440  2  $131,100  $39,300  $34,100   $204,500 

Other 
Varies  

Varies
0  4  $6,500  $2,100  $1,700   $10,300 

  TOTAL  4,065  14  $396,300  $119,100  $103,100   $618,500 
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Boston Post Road East Priority Area 
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Boston Post Road East Priority Area  
Segment Description and Cost Estimate 
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BPRE‐1 
Rte. 1 / Boston Post Rd.  

Fawn Hill Rd. to Kirtland St. 585  2  $59,380  $17,813  $15,439   $92,632 

 
Rte. 1 / Boston Post Rd.  

Kirtland St. to 1552 BPR 575  1  $54,250  $16,275  $14,105   $84,630 

 
Rte. 1 / Boston Post Rd.  

Gap @ 1572 BPR 120  8  $29,050  $8,715  $7,553   $45,318 

BPRE‐2 
Rte. 1 / Boston Post Rd.  

1620 BPR to Old Forge Rd. 385  1  $41,700  $12,600  $10,900   $65,200 

 
Rte. 1 / Boston Post Rd.  

Ripley Hill Rd. to Cedar Ln. 565  3  $56,700  $17,100  $14,800   $88,600 

BPRE‐3 
Rte. 1 / Boston Post Rd.  

Cedar Ln. to Old Salt Works Rd. 1,230  2  $129,600  $39,000  $33,700   $202,300 

 
Rte. 1 / Boston Post Rd.  

1720 to 1742 BPR 305  0  $27,500  $8,400  $7,200   $43,100 

 
Rte. 1 / Boston Post Rd.  

1764 to 1784 BPR 190  2  $23,400  $6,900  $6,100   $36,400 

BPRE‐4 
Rte. 1 / Boston Post Rd.  

1810 to 1824 BPR 230  2  $25,700  $7,800  $6,700   $40,200 

  Rte. 1 / Boston Post Rd.  
Old Salt Works Rd. to 1835 BPR 350  2  $36,500  $11,100  $9,500   $57,100 

 
Rte. 1 / Boston Post Rd.  

Gap @ 1871 BPR 90  2  $13,100  $3,900  $3,400   $20,400 

  Rte. 1 / Boston Post Rd.  
1881 BPR to Old Kelsey Pt. Rd. 150  1  $16,500  $5,100  $4,300   $25,900 

BPRE‐5 
Rte. 1 / Boston Post Rd.  

Gap @ 1921 BPR 470  2  $40,300  $12,000  $10,500   $62,800 

  Rte. 1 / Boston Post Rd.  
Gap @ 1935 BPR 530  1  $50,200  $15,000  $13,000   $78,200 

  Rte. 1 / Boston Post Rd.  
1856 to 2044 BPR 1,885  0  $185,000  $55,500  $48,100   $288,600 

BPRE‐6 
Rte. 1 / Boston Post Rd.  

2046 BPR to OS Town Line 60  2  $11,000  $3,300  $2,900   $17,200 

  Rte. 1 / Boston Post Rd.  
Chapman Beach Rd. to Town Line 880  1  $81,700  $24,600  $21,300   $127,600 

  TOTAL 
8,600  32  $881,580  $265,103  $229,497   $1,376,180 
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5  CONCLUSION  

CONCLUSION 

 
GOAL 
 

Establish  and maintain  an  extensive  and  continuous 
sidewalk  system  in  Westbrook  which  connects 
neighborhoods, schools, and the Town Center to each 
other  and  services  and  supports  residents,  visitors, 
workers, and businesses. 
 

 
In  accordance  with  the  recommendations  in  the  Westbrook  Plan  of 
Conservation and Development and  in  furtherance of  its  implementation,  this 
Sidewalk / Pedestrian Plan recommends the expansion and improvement of the 
sidewalk and crosswalk system in Westbrook in order to: 

• benefits residents, visitors, workers, and businesses, 
• improve property values, 
• enhance Westbrook’s sense of community, and 
• allow people to walk to many parts of the community. 
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NOTES & COMMENTS 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 



 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 


